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P + Gm 70/418 
Verfahren und Vorrichtung ziun Verziehen von 



Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Verziehen von 
Faserbandern mittela Walzenpaaren, bei welchen wenigstena 
eine Walze dee Walzenpaarea zwangeliiuf ig angetrieben iat, 
wahrend die Gegenwalze durch Reibung angetrieben aein kann, 
und eine Vorrichtung zur Durchftihrung des VerfahrenB. 

Ea ist bekannt, fiir den Verzug von Paaerbaudem Streck- 
werke mit zwei oder mehr Walzenpaaren zu verwenden. Die 
Walzenpaare weiaen eine vom Streckwerkeeingang zum Streck- 
werksauagang geateigerfce Umfangsgeachwindigkeit auf und 
liben gleichzeitig eine Klemmung auf das zwischen ihnen durch- 
laufende Faaermaterial aua, die normalerweiae dadurch erzeugt 
wird, daB die Oberwalzen gegen die zwangalaufig angetriebenen 
Unterwalzen gepreflt werden. Der Antrieb der Unterwalzen sowie 
der ihnen nachgeschalte ten Abzuga- oder Kalanderwalzen erfolgt 
mit tela ZahnrSdern. 

Ea hat 8ich gezeigt, dafl 8ich der Zahnradantrieb der Streck- 
werkawalzen nachteilig auf den Verzugavorgang auawirkt und 
zu Ungleichmfifligkeiten im verzogenen Faaerband flihrt. Infolge 
des im Antrieb enthaltenen Spielea laufen die einzelnen Wal- 
zenpaare nioht gleichzeitig, aondern nacheinander an, woduroh 
Schnitte im Faservliea entatehen. Auch aohadhafte Zahnr&der, 
die haufig erat nach langerer laufaeit bemerkt warden, haben 
eine ungleichmiiSige Bewegung d©r Walzsn und damit f ehlerhafte 
Bander zur Polge (Wegener! Die Streokwerke der Spinnerei- 
maaohinen* Springer-Verlag 1965; Seite 70/73). 
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Der Erfindung liegt die Erkenntnis zugrtmde, daQ die ge- 
brauch lichen Zahnradan triebe fur Verzugsvorrichtungen mit 
Walzenpaaren nicht geeignet eind, da aie UngieichmaGig- 
keiten im Verzug veruraachen. Aufgabe der vorliegenden 
Erfindung 1st ea, ein Verfahreu and eine Vorrichtung zu 
achaffen, durch die Faaern zu einem Band von hoher Gleich- 
maBigkeit verzogen werden. 

Diese Aufgabe wird er f indungsgemaB dadurch gelost, daB 
die angetriebenen Verzugawalzen untereinander spielfrei 
angetrieben werden, so dafl ihre Winkelgeachwindigkei ten 
in einem konstanten Verhaltnis zueinander atehen. Eine 
verbesaerte Bandfuhrung wird dadurch erreicht, daQ neben 
den Verzugawalzen samtliche zur BandfUhrung beatimmten 
Antriebsv/alzen untereinander spielfrei angetrieben werden. 
Die Vorrichtung zur Durchfiihrung des Verfahrens ist dadurch 
gekennzeichnet, dafi der Antrieb der Verzugawalzen Uber Zahn- 
riemen erfolgt, Dadurch werden nicht nur zahlreiche Zwiachen 
rader vermieden, aondern dieser Antrieb ist auch spielfrei* 
Samtliche Ver zugswalzenpaar e werden beim Anlauf gleichzeitig 
in Umdrehung gesetzt; Ver zugsf ehler durch Spiel im Antrieb 
sind aomit ausgeschal tet . Ebenao sind Ver zugsf ehler durch 
fehlerhafte bzw. abgenlitzte Zahnrader bei dieaem Antrieb 
auageachlossen. In einer weiteren Ausgestaltung der Er- 
findung aind neben den Verzugawalzen samtliche zur Band- 
fuhrung beatimmte Antriebawalzen unter einander durch Zahn- 
riemen antriebsmaflig verbunden. Dadurch wird der Antrieb 
der Bandfiihrungswalzen ebenfalle spielfrei und durch Weg- 
fall von Zwischenradern vereinfacht. Urn eine Torsion der 
Walzen zu vermeiden, erfolgt der Antrieb der Verzugawalzen. 
und/oder Antriebawalzen ateta von der gleichen Seite. 
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Weitere Einzelheiten der Erfindung werden nachstefaend 
anhand der beigefiigten Zeichnuxigeii besehrie.ben. Es seigens 

Pig, 1 einen Getriebeplan fUr eine Verzugevorricfatung mit 
dee erfindungsgemSflen Antrieb; 

Pig* 2 und 3 zwei Seitenanaichten des Antriebes gemafl Pig. 1; 

Pig. 4 einen Getriebeplan fUr cine Verzugavorrichtung mit 
Antrieb aller Walzen von der gleichen Seite. 

Die Verzugevorrichturig, in der eich das Pasermaterial in 
Richtung dea Pfeilee P bewegt, besteht aus drei Walzen- 
paaren, von denen Jedoch nur die angetriebenen, geriffelten 
Verzugawalzen 1, 2 und 3 gezeigt Bind (Pig* 1). Ihr Antrieb 
erfolgt durcfa einen Motor M, auf desaen Welle eine Stufen- 
scheibe 4 befestigt 1st. Die Drehung der Scheibe 4 wird mittele 
eines Keilriemens 41 auf eine Stuf enscheibe 42 Ubertragen, 
die auf der Welle 11 der Verzugswalze 1 drehfeat aufgeaetzt 
iat. Die Verzugawalze 1 wird auf dieae Weiee mit konstanter 
Drehzahl direkt vom Motor M angetrieben. In ein ebenfalla 
auf der Welle 11 befeatigtes Antriebarad 43 greift ein 
Zahnriemen 44 ein, der tiber ein Antriebarad 45 die Abzuga- 
oder Kalanderwalze 5 antreibt. Von der Welle 51 der Kalander- 
walze 5 aua wird mittela Zabnrfidern 52, 53 die Kalanderwalze 
50 angetrieben. Da der Achaabatand von Stuf enecheibe 42 und 
Had 45 verbfiltniamiiflig grofl iat, wird der Zahnriemen 44 durch 
eine am Maschinengestell 10 angeordnete und urn eine Achse 441 
aohwenkbare Holle 440 zentriert und geapannt (Pig. 2). Dadurch 
ergibt 8icli ein ruhiger lauf de8 Zahnriemens 44. 



./. 
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Auf dem der S tuf enscheibe 42 gegeniiber liegenden Ende der 
Welle 11 ist ein Antriebsrad 6' bef estigt , von dem aus die 
Verzugswalzen 2 und 3 liber Zahnriemen spielfrei angetrieben ' 
werden. Dadurch bleibt das Verhaltnis ihrer Winkelgeschwindig- 
keit zueinander Constant. Der Antrieb ist so ausgelegt, dafi 
ein Zahuriemer. 61 d.ie Umdrehung des Antriebsrades 6 auf ein 

■ i . _ j r s:\~ ~ I : : u ~ , , /4 ^ « c o >n A r» V< o o ni n WOT tpr»PP An — 

KIJ tl'i G USi7fctU O £ uucr uci^ o, auj. /v-^'-- 

triebsrud 63 befestigt ist. In dieses greift ein Zahnriemen 
64 ein und treibt uber ein Rad 65 auf der Welle 31 der Unter- 
walze 3 diese an. Die Lager der Verzugswalze 3 sind, ebenso 
wie die der Verzugswalze 2,* auf dem Maschinengestell 10 ver- 
schiebbar, um die S treckf eldweite dem jeweiligen Paserstapel 
anpassen zukbnnen. Die Angleichung der Lange des Zahnri emeus 6 
an den durch eine Verschiebung der Verzugswalze 3 veranderten 
Achsabstand der Rader 63 und 65 wird durch eine Spannrolle 640 
ermoglicht, die in einer Kulisse 641 des Maschinenges tells 10 
verschiebbar ist (Pig. 3). 

Die mittlere Verzugswalze 2 wird von einem Zahnriemen 67 
angetrieben, der die Drehung eines am anderen Ende der 
Welle 31 befestigten Antriebsrades 66 auf das auf der Welle 21" 
der Verzugswalze 2 drehfest angeordnete Rad 68 ubertragt. Der 
Zahnriemen 67 wird durch eine am Maschinenges tell 10 befestigte 
und um eine Achse 661 schwenkbare Spannrolle 660 gespannt. Er 
kann damit ebenfalls veranderten Achsabs tanden zwischen den 
Verzugswalzen 2 und 3 angepaBt werden (Pig. 2). 

Durch einen weiteren Zahnriemenantrieb, der von dem Antriebs- 
rad 7 auf der in Pig. 1 gezeigten Welle* 31 ausgeht und aus 
den Zahnriemen 71 , 74 und den von ihnen angetriebenen Radern 
72, 73 und 75 besteht, wird ein ZaJinrad 76 in Umdrehung gesetzt 
Das Zahnrad 76 treibt unter Zwischenschultung von weiteren 
Zahnradern 77, 78 und 79 die Bandzuf Uhrwalzen 8 und 80 an. Da 
die Rader 7 und 72 in einem grofieren Abstand voneinander ange- 
ordnet. sind und flir die Unterbringung der erf orderlichen Riemen 
lange nur ein schmaler Raum zur Verftigung steht, wird der Zahn- 
riemen 71 liber raumeparende Umlenkst ellen gefuhrt, die durch 
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eine ortsfeat am Maachinengeatell 10 angeordnete Zentrier- 
rolle 710 and eine verschwenkbare Zentrier- vuid Spannrolle 

, 711 gebildet werden (Pig. 3). Auflerdem wird der Zahnriernen 71 
mitbela einer Spannrolle 712 geopannt, die in einer F.Uhrong 
715 am Maachinengeatell 10 verachiebbar ist. Die exakte Fiih- 

• rung des Zahnrieraens 74 wird darch eine verschwenkbare Zen- 
trier- and Spannrolle 740 and eine am Maschinengestell ver- 
achiebbare Spannrolle 741 gewahrleistet. 

v 

Bei der Verzugsvorrichtung gemafl Fig. 4 erfolgt der Antrieb 
der Verzugswalzen und der Antrieb der zur BandfUhrung be- 
stimmten Autriebswalzen' von der gleichen Seite. Die Antriebs- 
kraft des jetzt in Bandf orderrichtung (Pfeil P) links ange- 
ordneten Motors M wird in der bereits beschriebenen Weise 
mittels des Keilriemens 41 und der Stuf enscheiben 4, 42 auf 
die Verzugswalze 1 und von deren Welle aus mittels des aus 
den Radern 43, 45 und dem Zahnriernen 44 beatehenden •RieiQen- 
triebes auf die Kalanderwalze 5 ubertragen* Diese treibt die 
Kalanderwalze 50 tiber Zahnrader 52, 53 an* Von der Verzugswalze 1 
aus geht wiederum der Antrieb auf die Verzugswalze 3. Der An- 
trieb besteht aus den Radern 6, 62 mit dem sie verbindenden 
Zahnriernen 61 und aus den Radern 63, 65 mit dem Zahnriernen 64. 
Das Radpaar 66, 68, in das der Zahnriernen 67 eingreift und 
dadurch die Verzugswalze 2 antreibt, ist bei dieser Auslegung 
des Antriebes auf die in Bandf orderrichtung lihke Seite der 
Verzugsvorrichtung verlegt. Von der Welle der Verzugswalze 3 
wird die BandfUhrungewalze 8 mittels der Zahnriernen 71 f 74 
Uber die Raderpaare 7, 72 und 73, 75 angetrieben, Die Band- 
fUhrungswalze 8 iat mit der ihr vorgesohalteten BandfUhrungs- 
walze 80 durch einen Zahnriernen 82, der in die Rader 81 und 83 
eingreift, antriebsmaBig verbunden. Damit wird auch die Band- 
fUhrungswalze 80 spielfrei angetrieben. 

Die erfindungsgemaSe Vorrichtung ist selbstverstandlich nicht 
auf die beschriebenen AuefUhrungen besohr&nkt. Sie kann bei- 
•■ " apielsweise aue mehr als drei oder nur aus zwai Verzugswalzen- j 
• • • - paaren bestehen, wobei auch Faeerftthrungsmittel im Streck- 
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feld angeord.net sein konnen. Ebenso kann die Anordnung 
des Antriebs geandert werden, beispielsweise dadurch, dafi 
die am S treckv/erksausgang liegende Ve rzugswalze die ihr 
unmittelbar vorgeschalt ete Verzugswalze antreibt, von der 
aus dann der Antrieb zu den in Richtur.g zum Streckwerks- 

-3 ^ ^ Tr^-»fTti ^CLtrtl r?en rto fii Vl >'"h . 
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